Turulmánia 9
érthető filatélia
(papír – vízjel – enyvezés)

[image: image1.jpg]


[image: image2.jpg]



Mint minden bélyegkiadásnál, így turulrajzú bélyegeinknél is igaz az, hogy míg a posta általában új kibocsátásnak csak az új vagy megváltozott rajzzal készült bélyegeket tekinti, addig a gyűjtők a más vízjelű papíron kiadott sorozatokat új kibocsátásként kezelik. A vízjel változása tehát postai szempontból nem jelent új sorozatot. Ezért aztán például a postai rendeletekben egyes vízjelváltozások rögzítését hiába keressük. Sokszor a nyomáshoz felhasznált papír(ok) minősége még annyira sem jelenik meg a hivatalos iratokban. Itt kell megjegyezni, hogy a papírminőség, a papír fajtája nem jelent külön kiadású sorozatot. Már az első, 1900-ban forgalomba bocsátott, de 1899-ben nyomott turulrajzú bélyegeink sem egységes minőségű papírra készültek. A későbbiekben a gyártáshoz felhasznált papír minősége egyre romlik. Sok változata tűnik fel. (1. ábra) A posta- és okmánybélyegek papírminőségének és vízjelének meghatározása és gyártása a pénzügyminiszter hatáskörébe tartozott. A korszak posta- és okmánybélyegei azonos papíron készültek, bár az okmánybélyegek megjelenése a postabélyegekét rendszerint fél-egy évvel megelőzte. Mivel a pénzügyminiszteri rendeletekben a különféle papírok használatbavétele rögzítve van, így a pontos időpontokat itt találjuk meg! Ahhoz, hogy a Turulmánia sorozat előző és következő részeiben foglaltakat jobban megértsük, néhány mondat a papírokról:

Az állami bélyegek papírját valószínűsíthetően 1899-től 2 méter szélességben, darabolás nélkül feltekercselve gyártották. Egy-egy tekercsben 2 kilométernyi papír volt. Joggal merül fel a kérdés, hogy miért kellett 2 méter széles papírtekercs? Hisz a vízjelnyomóhenger hossza 2,2 méter, míg a rajta lévő fémszita szövet (ami a tulajdonképpeni vízjel benyomását végezte) csak 1,87 méter széles volt. Az okot a korabeli gyártástechnológiában kell keresni. Ezt itt helyszűke miatt nem részletezem, de annyit mindenképp, hogy a vízjellel ellátott hatalmas tekercsek mindkét oldalán az adódó méretkülönbségek miatt 6,5-6,5 centiméter hulladék keletkezett. Vagyis minden tekercs darabolása után 6,5% hulladék mehetett a kukába, jobb esetben újrazúzás után ismét felhasználták. Az előzetes darabolást (nyomdai ívek) a nyomda igényeinek megfelelően már a papírgyárban elvégezték. Ezeket azután 100-as kötegekbe csomagolva szállították a nyomdának. Természetesen ezek a nyomdai ívek méretben különfélék voltak. (1. táblázat) Az 1-es és a 2-es nagyságú ívekre 4 bélyegívet nyomtattak, majd a nyomtatás után vízszintesen félbevágták a fogazáshoz. Ezek neve: fogazási fél ív vagy fogazási ívpár. Ahol a 400 bélyegképes nyomtatás nem volt kifizetődő, ott 200 bélyegképes nyomólemezekkel történt a nyomtatás. Ilyenkor a nyomdai íveket már a nyomtatás előtt félbevágták (nyomdai fél ívek). (2. táblázat) A 200 bélyegképes nyomtatáshoz az 1-es vagy a 2-es nyomdai íveket használták. 

	Nyomdai ívnagyságok és méreteik

	Ívnagyság
	ívméret (mm)
	felhasználási terület

	1-es (1899-től)
	490-570
	levél-, újság- és portóbélyeg

	2-es (1913-tól a többivel együtt)
	490-730
	árvíz I, hadisegély és országházas bélyegek

	3-as (1899-től)
	330-405
	réznyomású bélyegek

	4-es (1899-től)
	660-405
	könyvnyomású és okmánybélyegek


1. Táblázat

	Nyomdai fél ívek nagyságai

	Milyen nyomdai ívből?
	a fél ív mérete

(mm)

	1-es
	490-285

	2-es
	490-365


2. Táblázat

A fél ívekre való darabolást nem a papírgyár, hanem már a nyomda végezte.

Fontos része a papírnak a benne lévő vízjel. Ezt a vízjelnyomó henger palástján elhelyezkedő szitára forrasztott minta nyomta a még lágy papírba. Turulrajzú bélyegeinknél a III, IV, V, VI. és VII. számú vízjellel ellátott papírokat alkalmazták. A vízjelek benyomása sem minden esetben sikerült tökéletesen. Ennek különféle okai vannak. Gyakran a vízjelnyomó henger szitáján a forrasztás elengedte a vízjelet formáló drótszálakat, és a leváló vagy elmozduló drótszálak okozták a vízjelhibáit. Az ilyen vízjeleltéréseket vízjeltöréseknek nevezzük. A gyűjtők gyakran emlegetik még a vonalvízjelet. Ez a gyakorlatban bevett és megszokott elnevezés a présfonál benyomódása okozta vízjelszerű benyomatot jelöli a papírban. Ezeket gyakorlatilag elhelyezkedésük alapján lehetséges besorolni a vízjelgyűjteményekbe. Ritkaságukra jellemző, hogy körülbelül 1500 darab bélyegre jut egyetlen vonalvízjeles bélyeg.

Az alábbi felsorolás egyfajta rendszerezés lehet a vízjeleltérésekhez:
· Alakmás vízjel (va) 
A vízjel teljes, rajzolata nem szakadt, de valamely eleme nem az 


eredeti helyzetének megfelelően helyezkedik el.
· Vízjeltörés (vt)
A vízjel minden vonala megvan ugyan, de rajzolata valahol 


megszakad és nem az eredeti helyzetének megfelelően helyezkedik



el.


A vízjel valamely része
teljes
· Vízjelhiány (vh)

ez lehet


hiányzik vagy hiányos
részleges
· Vízjeltöbblet (v+)
– Vonalvízjel


– A vízjel eredeti vonalainál több rajzolat



– Vízjelnyomóhenger javításának nyomai (1909)
· Vegyes vízjel- 


rendellenességek  (vvr) 
Egyszerre két vagy több rendellenesség egyidejű előfordulása

Fontos tudnivaló a gyűjtőknek az V. és a VI. vízjelek megkülönböztető jeleinek ismerete. Az 1908-as és 1909-es kiadás szétválasztása e nélkül, de sokszor még ezen jellemzők ismeretében is nehézkes lehet. Az összefoglaló táblázat ehhez adhat némi útbaigazítást. (2. ábra és 3. táblázat)
	AZ V. ÉS VI. VÍZJELEK JELLEMZŐI

	
	V. VÍZJEL
	VI. VÍZJEL

	1
	A kereszt dőlése kb. 30°, erősen dőlt.
	A kereszt dőlése kb. 60°.

	2
	A keresztgömb elmosódott, torzult, lapított.
	A keresztgömb szabályos kerek, tisztavonalú.

	3
	A korona felső íve többé-kevésbé szabályos negyed körív.
	A korona felső íve egyenes szakaszokból áll össze.

	4
	A két szélső rozetta szélessége közel egyforma.
	A két szélső rozetta nem egyforma széles, a belső rozetta keskenyebb.


3. Táblázat



Vízjeles papír már van. A papír minőségi különbségeiről kell némileg tájékozódni. Már említettem az elején, hogy ezek minősége egyre gyatrább lett. Egyébiránt ez a fogazás minőségére is jellemző volt. Mindenesetre már az első, 1900-ban forgalomba bocsátott (de 1899-ben nyomtatott) turul sor is 4 féle papírra készült. Ezek mellett aztán idővel még más papírfajták is bőven megjelentek. (4. táblázat)
	Néhány jellemző papírfajta
(nem teljes felsorolás)

	jel
	elnevezés
	jellemzők
	Megjegyzés

	H
	Hártyapapír
	finom

vékony

fehér
átlátszó
	Használt daraboknál a papír a bélyegkép színével megegyező színben halványan elszíneződik (főleg vörös színeknél).

	Ü
	Üvegpapír
	kemény

erős
sárgás


	A hátoldalon a bélyegkép világosan kivehető. A turulrajzú bélyegek legritkább papírfajtája! Csak az I. kiadásnál fordul elő. Használtan ismert: 1 filléres (Budapest 1900. február 4. és 10 filléres (Kálkápolna) 1900. május 6.

	Si
	Sima
	finom
sima

fehér

áttetsző
	Általában 1903-tól használták.

	K
	Kartonszerű
	vastag
sima

fehér

nem áttetsző
	1904-ben került használatba.

	Va
	Vastag fehér
	sima
fehér

vastag

áttetsző
	Az 1900-as minőségnél valamivel vastagabb. Közbenső minőség előfordul.

	Ke
	Kemény, sima
	sima
kemény

vastag

fehér
	A vízjel jól látható. Közbenső minőség előfordul.

	T
	Tömött
	vékony
tömött

fehér
	A vízjel alig-alig látszik, sokszor csak nyomokban észlelhető. Közbenső minőség előfordul.

	Köv
	Közép-vékony
	fehér
sima

egyenletes szerkezetű


	Jól látható, élesen kirajzolódó vízjellel. (1913-1914)

	Köva
	Közép-vastag
	sima
tömött

fehér
	A Köv-nél vastagabb. A vízjelet halványan, de még jól kiadja.

	Vé
	Vékony
	fehér
laza szerkezetű
	Fény felé tartva rendszertelenül szétszórt pontocskákat mutat. (1914)

	Nv
	Nagyon vékony
	fehér

laza szerkezetű
	A Vé-nél is vékonyabb. Fény felé tartva szétszórt pontocskákat mutat, de itt rendszerezett sorokba rendeződve. A vízjel rendszerint elmosódott. A sávozott papírral összetéveszthető! (1914-16)

	Sá
	Sávozott
	középvastag
fehér

sávozott


	Alig észlelhető szürkés árnyalattal. A világos és sötét sávok körülbelül 0,3 milliméter sávszélességgel követik egymást. A sávok a vízjel keresztjeire merőlegesen haladnak. Ritkább, mint az Nv. Az Nv-vel összetéveszthető! A vízjel aránylag jól látszik. (1916-17)



Nem maradt más hátra, mint néhány szót szólni az enyvezésről. Az első két kibocsátásnál az enyvezés még gyakorta az addig is használt sárgás színű ragasztóanyag volt. Sajnos ez a fajta a papírt és a bélyeg festékanyagát sem kíméli, idővel elszíneződést okoz. A papír akár teljesen halványsárgára változhat, a festékanyag pedig sárgásan elszíneződhet. A nagy áttörést az 1907-es év hozta. Ekkortól az Állami Nyomda állati csontból gyártott, minden szennyezőanyagtól mentes, színtelen, szagtalan enyvet kapott. Ezt először hideg vízbe áztatták, majd glicerin hozzáadásával felfőzték. Főzés után szűrték, majd a még forró enyvet az elosztó és kenőgépbe tették. Az enyvezőgép a ragasztóanyagot enyvezőhengerrel, egyenletesen vitte fel az ívekre. Az ívek ez után görgős szárítóba kerültek, ahonnan 25-30-szor átfutva tökéletesen száraz, mázas (glazúros) enyvezéssel kerültek ki.
Gelle Péter /angyalka/
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